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ESPECIFICACDES

Mola de suspensao dianteira

TG ...t S o SRR Helicoidal
Material ....... ba e aannah WG L .. ... Aco SAE 5160
Sentido de enrolamento ...... cs-s..., EBquerda p/ Direita
Somprimento ftotal livre . 3o ...... cicesinibuseh 398 mm.,
Nimero total de espiras ......... . e
Nimero espiras teiS............ chieeiesshsae. . . 8
Diametro interno maximo ...... T cox BB 2 a 907 mm.
etro 88 i .......... | e .. 12,3 a 12,6 mm,
Cillea admishivel (cadamoelal . ................ ... 340 kg,

Amortecedor dianteiro

THES ......0 B . ... ...... ... Telescopico dupla-agao
e recondicionavel
Comprimento do amortecedor fechado ............ 100 mam.
Comprimento do amortecedor aberto ............. 200 mm.
Difvetro extellio ........... & .... .. ... cne .. 54 mm.
Capacidade de 6leo .......... 450 cc. SHELL DONAX T-6

HametiiB da balh .. ..o ... ... .0 ... = 19,7mm,

Condicods dé regWlagerhi ... .........cs::45 Veiculo vazio
Caater . ... .. . O " w FEEi . cinE ey ..e30t 150
Catiber .. ... ... . ... R . +1°9% 300
Convergencia ..... - e 9 2 mm.+1 mm,




APERTO DOS PARAFUSOS DA SUSPENSAO DIANTEIRA

Porca do pino mestre .........c.cv00uveueea.. 6 2 7 mkg
Parafuso de fixagao do eixo sobre a longarina... 3 a 4 mkg
Porca da bragadeira da barra estabilizadora.... 4 a 5 mkg
Porca do eixo de articulagao da barra es-

tabilizadora sobre o suporte................ 5,5 a 6,5 mkg |

Parafuso de fixacao do suporte na
longarina ......... e erietecanaan e ceseo 5,52 6,5 mkg
Porca da haste do amortecedor sobre

0 Mancal ....viivioineeeennnnnenenns cesso. 14 al?7 mkg

Porca retentora do amortecedor ....... ... 4 mkg, depois,
afrouxe 20°
Porca do mancal do amortecedor no

- alojamento do paralama ...... ceecsaea .. 2a2,2 mkg
Porca da barra estab111zadora sobre
0 brago de suspensao .............c0.... ...55a 6,5 mkg
Porca do excentrico de regulagem
do brago da SUSDPENSA0.....eeeevurenrennn.. ...5a 6 mkg
Porca do bloqueio do embolo do
amortecedor .......ccc00r0 cee e coeean ...1la 1,2 mkg
Parafuso do bloqueio do brago da
SUSPENnsSao SObTre 0 eXCENtTiCOo v.vovvnvereronn. . 4a 4,5 mkg
Bujao de enchimento do amortecedor........ 1,2 a2 1,4 mkg
Parafuso de bloqueio da luva de :
regulagem da barra de 1ligacao ..........o.0.nc0.. 2 mkg
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Fig. 1 - Suspensao dian
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SUSPENSAO DIANTEIRA

A suspensao dianteira dos veiculos SIMCA é do tipo ""Stabi
matic' e seu funcionamento se assemelha ao sistema ut111

zado no trem de pouso dos avices. E um dos sistemas mais
perfeitos de suspensao para automoéveis., Compoe-se de duas
unidades de amortecedores e molas helicoidais, as quais
sao independentes para cada roda. Os amortecedores sao
hidrdulicos, telescopicos e de dupla acao, recondiciondveis,
tendo incorporada a ponta do eixo ao seu tubo. Seu dese-

nho é espec1al para os veiculos Simca. Cada suspensa.o for
ma uma s6 unidade, e é fixada por quatro parafusos espe-
ciais aos suportes’ reforgados na face interna do pa;ra-la-

ma., Cada unidade é ligada a travessa tubular por meio do
'brago da suspensao, interligados pela barra establllzadora.

,/}»’?":UNCIONAMENTO

A mola suporta a carga e o amortecedor absorve as vibra
coes dos desniveis da estrada. A haste do embolo do amor
tecedor serve de guia, durante os deslocamentos vert1ca.1s
da ponta de eixo. Quando a roda encontra uma saliéncia
da estrada, o tubo exterior (corpo) portador da ponta de ei
x0, se desloca para o alto, guiado pela haste do embolo,

comprimindo a mola da suspensao. No mesmo”mstante, o
6leo contido no tubo interno do amortecedor entre o embo
lo e a vdlvula inferior escapa, passando:

a) entre o eémbolo e o cilindro pelas ranhuras no corpo do
embolo, comprimindo a valvula externa, passando para
a parte superior do tubo.

b) pela valvula central do conjunto de valvulas inferior do
tubo interno e deposita-se no espago entre o tubo inter-
no e o externo.

e
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Fig. 3
Uso da F-60

Quando o tubo externo, portador da ponta de eixo, volta a
descer, forgcado pela expansao da mola da suspensao.a va.l
vula exterior do eémbolo fecha-se, sob a pressao do Gleo,

enquanto a valvula interior abre-se deixando voltar o §leo
para o compartimento inferior do tubo. Sendo porém insu-
ficiente a quanfidade de 6leo que volta pela vdlvula inte-

rior, a sucgao ocasionada abre a valvula externa do conjun

§to inferior de valvulas do tubo interior, perm1t1ndo que o
_;oleo armazenado em seu exterior complete o nivel do tubo
sinterno.

Remocao do cubo e tambor da roda dianteira

remova a calota e afrouxe as porcas da roda,
p . .
levante o veiculo e deixe«o apoiado sobre cavaletes.
remova a roda.
remova a tampa da graxa; o contra-pino e a porca da

roda.

remova o conjunto cubo e tambor da roda,

" Desmontagem do cubo da roda dianteira

Retire o rolamento interior e o vedador de graxa, utilizan
do uma ferramenta apropriada., Extraia as capas dos rola-
mentos.

Montagem do cubo da roda dianteira

2 . bt .
Proceda de maneira inversa a desmontagem. Ajuste as ca-
pas dos rolamentos. Troque o vedador de graxa.

|

chave de roda

F-60, chave tubular

30 mm.,

e alicate

1
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( «g. 4 = Cubo e tambor
do freio
1- vedador
2- Rolamento in-
terno
3~ Tambor do
freio
4~ Rolamento ex-
‘ terno
( ‘. 5~ Arruela-trava
" 6- Porca do cubo
7- Protetor da por

ca do cubo (tarr;;

pa da graxa)

Fig. 5
F-41 instalada

Fig. 6
Uso da F-57
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Colocagao do cubo e tambor da roda dianteira

Uma vez desengraxado e bem limpo o tambor e os rola-
mentos, faga a colocagao na ordem inversa da remocao.

Coloque graxa na tampa do cubo. Ao apertar a porca do cu
bo, verifique a folga necessaria, agmdo da seguinte forma:

- aperte a porca até encontrar reS1stenc1a, em seguida sol
te 1/6 de volta e verifique o jogo na periferia do tambor.
Se estiver em ordem, trave novamente a porca e colo-
que a tampa de graxa.

Remocao da unidade de suspensio

= remova as porcas que fixam a unidade ao para-lama. chave tubular 13 mm.,

- obture o orificio da tampa do reservatério do cilindro-
-mestre com um pedago de madeira conico, a fim de evi

tar o escoamento do Sleo por ocasiio da remocao das tu
bulagoes. '

- afrouxe as porcas da roda. chave de roda
= coloque o dispositivo F-41 de maneira a manter a mola : F-4] e chave de en~
comprimida, ; , caixe 32 mm,

- levante o veiculo e apoie-o de maneira que as rodas nio
toquem o solo,

- remova a roda,
- desligue a tubulagao do freio e tampe-a. ' - chave de boca 11 mm,

> .
- desligue do brago da ponta do eixo, o terminal de diregao. chave de encaixe 19
’ mm., e F=57




FIG, 7
FiG. 8

FIG. 9
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- destrave e retire a porca do pino mestre. alicate, chave tubular
. 19 mm.
Fig. 7
Uso da F-45 - retire o pino mestre com o dispositivo especial. F-45
- abaixe a unidade um pouco, a fim de livrar sua parte su
perior. ’
= force para baixo a ponta da barra estabilizadora parase
e parar a ponta de eixo do pino mestre e remova a unida-
" de da suspensao.
Desmontagem da unidade de suspensao
= mantenha a mola comprimida.
Fig. 8
Uso da F-42 - mantenha a unidade em um suporte e remova a tampa do F-42
mancal do encosto.
- destrave a porca que fixa o mancal a3 haste do eémbolo e martelo, talhadeira e
remova-a. Retire em seguida o mancal de encosto mon- chave de encaixe 26 mm.
\ tado,
- remova o prato superior de apoio da mola.
= remova a mola helicoidal.
Fig. 9 - Remocgao da - endireite a parte do corpo do amortecedor que serve de chave de fenda e F=47
porca reten trava a4 porca retentora. Para isto, utilize uma chave de
tora fenda ou um gancho cuja extremidade seja aproximada-
1- Gancho mente o raio do tubo. Em seguida afrouxe a porca até
2- Seccao A-A sentir resistencia, use entao um macé&te de madeira para

moldar o tubo 3 porca e continue desta forma até a reti
rada da porca retentora.
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- retire o conjunto haste e tubo interno. Escoe o dleo do tu
bo externo.

- separe a haste e o embolo do tubo interno, dando Peque - martelo pldstico
nas batidas com martelo plistico no assento inferior da
guia da haste. '

- remova a valvula inferior, golpeando com martelo plasti martelo plastico
co na periferia saliente e em pontos diametralmente o-
postos,

Desmontagem do conjunto do embolo

Importante : Todas as pegas devem ser retiradas pela ex-
tremidade inferior, a fim de nao ser danifica
das.

- destrave a porca do embolo e aperte-a a fim de aliviar chave de boca 24 mm.
a pressao da mola,

- desenrosque o embolo e retire o conjunto da valvula, a
trava e a porca.

- remova a mola limitadora do curso, o assento inferior
da guia, a guia da haste, o assento superior da guia, o
anel de vedagao da porca, a mola do vedador, a arruela
de assento da mola, o vedador e a porca retentora.

Desmontagem da articulacao (mancal)

Apds a remogao da unidade da suspensao do veiculo junta-
mente com a articulagao (mancal), proceda da seguinte ma-
neira:
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- remova a tampa vedadora de graxa.

- remova o anel de retencao do rolamento da articulagao.
- remova o rolamento e o vedador.

- retire o anel trava e separe o flange do mancal de bor-

racha.
Montagem da articulagao : ‘
Proceda na ordem inversa da desmontagem. J

Montagem do conjunto do embolo

Monte em ordem, como segue, pela extremidade inferior da
haste: 1

a porca retentora.

0

o vedador, de maneira que a inscricao ''para baixo" seja
orientada corretamente. Encaixando este vedador na por-
ca, o mesmo ficara apertado contra a haste, permitindo
a montagem dos demais componentes,

a arruela de encosto do vedador.

[

a mola do vedador, com o diametro menor para cima,

o anel de vedagao da porca.

- o assento superior da guia da haste.




- 5514 & 552,8 mm.

FIG. 10
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g )

a guia da haste do embolo (ranhura orientada para cima).

o assento inferior da guia da haste do embolo.

a mola limitadora do curso.

- parafuse até o fundo a porca de aperto do émbolo (com chave de boca 24 mm,
a face usinada para o eémbolo). :

( - a arruela trava, com a lingueta virada para o lado do érr_x
‘ bolo, J

- a mola da valvula externa do émbolo.
- a arruela de encosto da vadlvula externa do émbolo.
- o anel de vedacao.
- a valvula, com o diametro menor voltado para o émbolo.
- a arruela de protegao da vilvula de compressao.
Fig. 10 - Comprimento - parafuse o embolo montado, tantas voltas quantas f6rem
( i do embolo necessarias para levar a sua face inferior entre 551,4

mm. e 552,8 mm. da extremidade superior da haste,.

- faga coincidir a ranhura do embolo com a lingueta da tra
va, ficando dentro da tolerancia acima indicada.

- desaparafuse a porca,para aperta-la contra o embolo,
mantendo as linguetas da arruela-trava encaixadas em
seus lugares.,

- dobre a arruela-trava sobre a porca de aperto do embo..
lo.




1
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Importante: O anel de vedacao deve girar livremente em
seu lugar quando o conjunto ficar montado. Ca
‘so contrario, procure a causa e substitua as
pegas danificadas. Em caso de desgaste acen
tuado, substitua o conjunto das pecas que com
poem o amortecedor. Estes con_]untos ja estio
acondicionados devidamente e, estao a dispo-
sicao na Secgcao de Pegas e Reposicao.

- encaixe a valvula inferior na extremidade do tubo interno,
até que a parte interna do rebaixo encoste no tubo.

- coloque Sleo no tubo externo do amortecedor (450 cm3. de
SHELL DONAX T-6).

- monte no tubo interno, a haste do embolo, assentando com

um martelo plastico no tubo, o assento inferior da guia da
haste.

= coloque todo o conjunto no tubo externo do amortecedor.

- aperte a porca retentora e, com um torquimetro, de um torquimetro e F-47
aperto de 4 mkg. afrouxando apds, 20°,

- trave a porca com um golpe de martelo sobre o tubo ex- martelo
terno no lado de uma das fendas da porca.

- monte a mola helicoidal comprimindo-a com o auxilio da F-41
ferramenta especial. A mola deve ser colocada de maneira
que a espiral nao afilada fique colocada em seu lugar no
assento inferior. (As faces de apoio da mola devem ser un-
tadas de graxa grafitada).

. L
- monte o assento superior da mola unido ao guarda-po.
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- monte a articulacao (mancal) com seu rolamento, arrue-
la-trava e porca, apertando-a na medida especificada e
travando-a em seguida,

Importante: Durante a montagem dos amortecedores, to
me as mais rigorosas precaucoes de limpe
za, Todas as pecas metdlicas devem ser la
vadas com tricloroetileno ou gasolina, se-
cas e limpas antes da montagem. Nao use
ar comprimido para a secagem, pois a agua
de condensagao podera depositar-se nos di-
versos Orgaos. As pecas de borracha de-
vem ser lavadas com alcool. Para secagem
destas pecas, use camurc¢a ou um pano que
nao deixe fiapos, o que acarretaria um fun_
cionamento defeituoso. Monte o amortecedor
em local onde nao haja poeira. Durante a
montagem, nenhum outro lubrificante deve-
ra ser usado a nao ser SHELL DONAX T-6,

Colocacao da unidade de suspensao

- proceda a montagem na ordem inversa da desmontagem,
apertando as porcas de fixacao da unidade ao para-lama
com o torque de 2 mkg.

- sangre os freios,

T P'd
- verifique o nivel de 6leo do amortecedor.

: . . > . . -~ Ld
- verifique a geometria do eixo dianteiro: Camber, Caster
e Convergencia.

torquimetro e chave
tubular 13 mm.
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ig. 11 - Barra estabi-

1-

Jizadora

Arruelas de en~
costo

Buchas de arti
culagao

Braco da sus-
pensao

Barra estabili-
zadora
Importante: Na
montagem, a
lingueta interna
da arruela de-~
ve estar coinci
dindo com a ra
nhura da barra
estabilizadora
como também
com o entalhe
da luva de re-
gulagem,

6- Arruela-trava

7=

Luva de regula-
gem

Remocao da barra estabilizadora

” . -~
- levante o veiculo e apoie~o sobre cavaletes colocados
4
atras da travessa tubular,

- destrave as porcas das bragadeiras de fixacao da barra
estabilizadora e remova-as, retirando em seguida as bra
cadeiras.

= destrave as porcas de regulagem da barra estabilizadora
junta aos bracos da suspencao,. retirando as porcas, as

arruelas-travas e as arruelas de encosto.

- remova a barra estabilizadora com as borrachas amor-
tecedoras,

- remova as luvas de regulagem e as borrachas,

Colocacao da barra estabilizadora
- troque as borrachas e as travas das porcas,

- parafuse as luvas de regulagem nas extremidades da bar
ra estabilizadora.

- encaixe sobre a luva as arruelas de encosto das buchas
de articulagao, uma antes de cada bucha.,

- coloque a barra estabilizadora nos bragos da suspensao,

ji com as borrachas montadas.

- faca coincidir as ranhuras das luvas com os entalhes da
extremidade da barra.

talhadeira, martelo e
chave encaixe 14 mm.,

talhadeira, martelo e
chave encaixe 32 mm.
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1-
2~
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4-
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- Suporte articu-

lado

Trava das por
cas

Braca da barra
Grampo

Barra estabili-
zadora
Parafuso de ar
ticulacao -
Arruela de cen
tralizacao -
Bucha de articu
lagao B
Suporte da bar-
ra estabilizado-
ra

Bucha de articg

lagao

- monte na extremidade saliente da barra, a arruela-trava
com a lingueta na ranhura da barra,

- parafuse a porca de regulagem com a parte escariadacon-
tra a arruela de trava. NAO APERTE!

- fixe a barra estabilizadora em seus suportes por meio
de grampos, verificando a posigao dos grampos nos enta
lhes da barra. Aperte as porcas travando-as em segu1da,

. -~ e
- abaixe o veiculo, regule o angulo de caster,
- aperte as porcas da barra estabilizadora sobre os bragos

de suspensao com 5,5 a 6 5 mkg. e trave-as.

Remocao do suborte articulado da barra estabilizadora

- retire os grampos de fixa,g_'a'o da barra estabilizadora deg_

travando as porcas e retirando-as.

- retire as porcas de fixacao do suporte a longarina e re

mova o suporte,

Desmontagem do suporte articulado

- prenda o suporte da morsa, destrave a porca castelo e re
tire-a, :

- remova o parafuso de articulacao comp a arruela de cen-
tralizacgao.

- remova a borracha da articulagao.

SUSPENSAO DIANTEIRA -25

torqufme_tro e chave
tubular 32 mm,

talhadeira, martelo e
chave encaixe 14 mm.,

chave.de encaixe 14
. mm, .

alicate, chave de en-
caixe de 17 e 21 mm.

[t




FIG, <13



. SUSPENSAO DIANTEIRA -27

(

(

Fig,13 -Brago da sus-
pensao
1- Travessa tubu
lar
2~ Rétula do bra-
co da suspen=
sao
3- Ponta de eixo
4- Excentrico de
regulagem do
camber
\ 5- Brago da sus
( pers ao
6- Luva de regula
gem
7- Barra estabil_i
zadora

Montagem do suporte articulado

Para a montagem proceda na ordem inversa da desmonta-
gem , trocando as borrachas por novas,

Colocagao do suporte articulado da barra estabilizadora

Proceda a colocagao na ordem inversa da remocao.

Remocao do braco da suspensao

afrouxe as porcas das rodas,
comprima as molas helicoidais da suspensao dianteira.

levante o veiculo e o apoie nas longarinas, atrds do eixo
tubular,

retire as rodas,
remova a barra estabilizadora

remova a porca do pino mestre e separe o bracgo da pon
ta de eixo. '

retire a porca do pivo de fixagao do brago da suspensao
sobre a travessa tubular, as arruelas e a borracha de

protecao da rdtula de articulagao.

remova o brago de suspensao.

chave de roda

F-4]

alicate, chave tubular
19 mm, e F-45

alicate e chave de en
caixe 19 mm.
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Fig. 14 - Posigao, depois

do aperto
porca

da

Desmontagem do braco da suspensao

- destrave o parafuso de bloqueio do braco sobre o pivo, talhadeira, martelo
(excentrico de regulagem). chave de encaixe 14 mm.

- remova o excentrico,

Montagem do braco da suspensao

Proceda na ordem inversa da desmontagem.

Colocacao do braco da suspensao

Proceda na ordem inversa da remocao.
Ajuste o alinhamento das rodas dianteiras,

Importante: As porcas de fixacao dos pivos de articulagao
dos bragos de suspensao sobre a travessa tu-
bular, nao devem receber apérto superior a 6 *
mkg. a fim de evitar a deformacgao da traves

|
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VERIFICAGAO E ENCHIMENTO DO LIQUIDO EM UM
AMORTECEDOR DIANTEIRO

Esta operacao deve ser feita com o vefculo vazio, com pe F-43
so em ordem de marcha (com agua, dleo e gasohna) e re

pousando no solo., Retire o bujao depois de lunpa-lo cu1da
dosamente., O liquido devera coincidir com este orificio.

Se o nivel for alto, o excesso devera se escoar. Se o n1

vel for baixo:

. . I'd .
-~ levante a parte dianteira do veiculo, colocando o macaco macaco
na travessa tubular,

- injete o liquido especial para amortecedor (SHELL DO- F-43
NAX T-6) e recoloque o bujao de enchimento,

- abaixe o veiculo e faca funcionar o amortecedor, impri
mindo na parte dianteira do veiculo um movimento alter-
nado em sentido vertical.
- remova o bujao e deixe escoar o excesso de Jleo. F-43

- coloque novamente o bujao. F-43

Utileze sOmente o Sleo SHELL DONAX T-6.

~ Py
Correcao dos ruidos dos amortecedores

Na maior parte dos casos, os ruidos provem das partes in
ternas, devido a folga exagerada da valvula do cilindro e
dos assentos da guia. Para sanar estes inconvenientes, bas
ta dar 3 porca do amortecedor, um aperto de 4 mkg. da se
guinte maneira:
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Fig. 15 - Aperto da por

ca
l1- F-47
2~ Torquimetro

- levante a parte dianteira do veiculo até que as rodas nao
toquem. o solo,

*
. *
- com a chave especial, aperte a porca fazendo-a passar
por entre as espiras da mola. Aperte com torquimetro,
até atingir 4 mkg.

- trave novamente a porca retentora.

- assegure -se de que as porcas de fixacao da unidade es-
tao no torque recomendado: 2 a 2,2 mkg,

VERIFICAGAO DA FOLGA NA ROTULA DO BRAGO DE
SUSPENSAO (PINO MESTRE)

A cada 6000 km. verifique o estado das rdtulas de articula
cao dos bragos da suspensao sGbre seu eixo, bem como os
vedadores de graxa. Levante a parte dianteira do vefculo
até que as rodas nio toquem o solo. Imprima na superficie
das rodas, pressoes alternadas no sentido de torsiao. Se for
observado deslocamento da rétula no seu alojamento da ex-
tremidade do brago, troque o brago. A lubrificagao destas
articulagoes deve ser particularmente cuidadosa. Limpe as
graxeiras antes de lubrifici-las. Nao deixe de verificar o
estado da borracha e dos vedadores em cada operagao de
manutencao.

REGULAGEM DA GEOMETRIA DA SUSPENSAO DIANTEIRA

Alinhamento das rodas

Importante: Antes de regular a geometria da suspensao

SUSPENSAQO DIANTEIRA -33

torquimetro e F-47

torquimetro, chave
tubular 13 mm.




SUSPENSAO DIANTEIRA -35 1

dianteira tome as seguintes precaucgoes:

- certifique-se pelo funcionamento das articulagoes da sus
~ ~ . -r
pensao, que estas nao estejam forgcadas nem tenham jo-

go.

- encha os pneus nas pressoes recomendadas.

- centralize a direcao (ahnhe a coluna e centralize o volan
te).

- aperte as articulagoes e a fixacao da barra estabilizado
ra.

- certifique-se da montagem correta das molas e suas altu
ras. A distancia ao solo deve ser respeitada (ver cotas A
e B nas especificagoes na pagina 41

Apoie as rodas dianteiras sobre as placas (mesas) giratd-

rias; o veiculo deve estar na horizontal. Por isso, as ro-

das traseiras devem repousar sobre calgcos de altura 1dent1

ca a das placas giratdrias,

Verificacao e regulagem do angulo de Cister

Comece a verificacao pela roda direita. Imobilize as pla-
cas giratorias. Estando as rodas em posicao de marcha em
linha reta, certifique-se de que a flecha de cada placa in-
dica 0 (zero).

- destrave as placas e certifique-se de que a flecha conti
nua em zero.

- oriente a roda direita a 20° para a esquerda e coloque o
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( aparelho contra a roda, estando as trés testas de apdio
em contato com o pneu.

- coloque a escala do angulo de caster em zero.
- afaste o aparelho da roda.

- retorne a roda a 0° e oriente para a direita 209, Leia o
valor da inclinacao que devera ser de 30' 215!,

Nota: Recomenda-se inutilizar os sinais + e = da escala
"CASTER'" do medidor de angulos. Sera considera_
do o sinal + da escala de caster, o lado positivo da
escala da queda das rodas (cimber) e como - (me-
nos) da escala de caster o lado negativo da escala
da queda das rodas (cimber).

- desdobre a trava da porca de fixacao da barra estabiliza-
dora ao brago da suspensao, lado direito.

- afrouxe a porca e separe a arruela-trava da ranhura da
luva de regulagem.

4

. . Fig. 16 - Modificacao - parafuse ou desaparafuse, conforme o caso, a luva de re_
do angulo de gulagem, a fim de aumentar ou diminuir o angulo de c5,§_
caster ter, veja a figura ]6.

1. Aumenta

. ~ , P - ~
2- Diminui Nota: Nao e possivel fazer-se fracoes de voltas, porque

a ranhura da luva de regulagem deve sempre cor-
responder a ranhura da barra estabilizadora, O
minimo de regulagem é de uma volta completa,

- coloque a lingueta da nova arruela-trava nas ranhuras da
luva de regulagem da barra estabilizadora.
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: - ajuste a porca de fixagao da barra estabilizadora, aper-
tando-a na medida justa, e dobre novamente a trava da
porca. Repita a operagao na roda esquerda orientando-a
primeiro para o lado direito.

Verificagg.d e regulagem do angulo de Camber

_ Fig. 17 - Modificagao Estando as rodas em posicao de deslocamento em linha re-
[ do :Sngulo de ta,” coloque o aparelho contra a roda, com as tres testas de
cimber apoio em contato com o pheu.

1- Travessa tu Leia o angulo na escala de camber.

bular dian-
teiro
2~ Excentrico
de regulagem
3~ Barra de
suspensao

-~ desdobre a arruela-trava do parafuso de bloqueio do ex-
centrico de regulagem da queda no brago de suspensio e
afrouxe o parafuso.

- gire o excentrico em um sentido ou no outro, conformeo chave de boca 35 mm.
caso, utilizando a ferramenta adequada para obter o a.ngu
lo com o valor indicado nas especificagoes.

- aperte o parafuso de imobilizacao do excentrico sobre o torquimetro e chave
brago da suspensao no torque recomendado e dobre a no- tubular 14 mm.
- , va trava,

Verificacao e regulagem da convergencia

Para regular a convergencia, aperte ou afrouxe na mesma
medida, as luvas de regulagem da barra de ligagao direita
e esquerda, medindo com o aparelho apropriado.

, - afrouxe as porcas das bracadeiras de bloqueio das luvas chave de encaixe
de regulagem das barras de ligacao. - 14 mm,
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fig, 18 - Modificagao

da convergen
cia

1- Brago da pon

ta de eixo

2~ Neste sentido

aumenta a
convergencia

3~ Néeste sentido

diminui a
convergencia

4~ Barra de 1i-

gacao

5- Barra de di-

regao

6- Bracadeira
~7- Luva de re-

gulagem

Fig. 19 - Condigoes da
prova

1- Articulagao

da barra es-
tabilizadora

2~ Face baixa

da travessa
posterior

- gire as luvas em 1gual quantidade, no sentido desejado pa
ra reduzir a convergenc1a ao valor indicado nas especifi_

cagoes, isto é, 2 mm. £ 1 mm.

- aperte as ‘porcas das bracgadeiras das luvas de regulagem
das barras de ligagao com a torcao recomenda e trave-

=-as8,
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Altura "A'" = 275 mm
(frente)

Cond1goe§ da prova Céster Camber Converg-encia.
com o veiculo vazio (Toe=in)
Altura "B" = 415 mm
(traseira)
30'£15' | 1°% 30" [ 2mm £ 1 mm

Nota: Tolerancia permitida de uma roda 3 outra z30! nas
medidas acima indicadas.
-~ . , . .
A convergencia devera ser medida no lado interno

do pneu e a 205 mm, do solo.

Aparelho de controle de deslize

b -~ . .
O aparelho e composto de duas placas, uma delas e fixada
ao solo, a outra desliza sobre a primeira separada com
uma camada de esferas.

Um quadrante graduado colocado ao lado do aparelho per-
mite medir com precisao o deslize transversal da placa

modvel,
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Fig, 20

Mesa de deslise

Fig, 21 - A- Excesso de

convergen-
cia
B- Falta de
convergen-
cia
1- Diregao da roda
no solo
2- Diregao das mar
chas B
3- Deslocamento da
mesa

Colocado em baixo de uma das rodas dianteiras, o aparélho
permite avaliar o deslize transversal do pneu sobre o solo,
quando o veiculo se desloca em linha reta. Com efeito, o
veiculo estd dirigido sdmente pela roda que repousa no SO-
lo.

Nessa.s condigcoes, se as rodas estio paralela.s, o aparelho
nao se desloca, pois nao hd deslize. Ao contrario, se as ro
das convergem, (excesso de convergenc1a), a roda Que re-
pousa sobre o aparelho sofre um esforgo transversal que
desloca a placa para fora em relagao ao eixo longitudinal
do veiculo.

- leia o grau de deslizamento no quadrante.
Se a placa deslocou-se para fora (excesso de convergen-
cia) ou para dentro (excesso de divergeéncia) gire as lu
vas de regulagem direita e esquerda no sentido necessa
rio, a mesma fracao da volta,

I's ’ . -~. .
- recue o veiculo ate que os pneus estejam sobre as mar-

cas no solo e, em seguida, leve no '"0" o ponteiro do apa
rélho,

- repita a operagao até que o grau de deslize fique com-
preendido dentro das tolerancias seguintes:

No sentido de divergencia: 4 m por km., percorrido;

No sentido de convergencia: 2 m por km. percorrido,
Quando a roda dianteira direita estiver regulada, coloque
o aparelho no lado da roda dianteira esquerda e a plata-
forma de madeira no lado da roda dianteira direita, re-
pita a operagao. No curso desta yltima operacao, em
pr1n01p10 nao deverao efetuar-se mais do que ligeiras
corregoes. Se durante a verifiqagao da roda esquerda for
necessaria uma corregao importante, sera preciso proce
der a uma verificagao na roda direita,

SUSPENSAO DIANTEIRA -43
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- aperte as porcas das bragadeiras das luvas de regulagem.

Verificacao do angulo de viragem

. -~ S .
Com a diregao previamente centrada, proceda na ordem co
mo segue:

- coloque as rodas dianteiras do veiculo sobre as placas
giratérias imobilizadas, com o ponteiro indicando "0",

- destrave as placas.

- gire a direcao i direita de maneira que a roda d1re1ta
gire 200 Anote o angulo de rotagao da roda esquerda,
que sera menos de 20°,

- retorne as rodas dianteiras 3 posicao '0",

- gire a direcao para a esquerda de maneu*a que a roda
esquerda gire 20°, Leia o angulo de giro da roda direi-
ta. Se os angulos de giro, exteriores das rodas forem
diferentes, isto indica, geralmente o empena&hento da bar
ra de ligagao, do tirante ou do brago da ponta do eixo.

Regulagem do angulo mdximo de viragem das rodas dian-
teiras |

Dois parafusos limitadores com contra-porcas, montados
cada um sobre um suporte da longarina limitam o movi-
mento do brago da direcao. Nas curvas para direita, o pa
rafuso limitador esquerdo limita o movimento do brago do
comando de diregao.

chave de encaixe de
14 mm.
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Para efetuar a regulagem, coloque as rodas dianteiras so-
bre as placas giratérias para evitar esforgar a direcao ao
girar,

- gire completamente para a esquerda e verifique a distig_
cia entre o pneu esquerdo e a longarina esquerda; esta
distancia deve ser de 25 mm.,

- gire completamente para a direita e verifique a distancia
entre o pneu direito e a longarina direita. Esta deve ser
igualmente, 25 mm. Para corrigir um giro excessivo ou
insuficiente para a esquerda, ajuste o parafuso limitador
da direita e vice=-versa.
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